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Vorbemerkung

Im Vordergrund stehen fir den Bund fur Umwelt und Naturschutz Deutschland (BUND) Mensch und
Natur - das heif3t, ein geringst moglicher Flachenverbrauch von Wald und L ebensraumverbrauch,
Fauna-Flora-Habitat- (FFH) und Vogelschutz- (VS) Gebieten, die Vermeidung der Zerschneidung der
vorgenannten Gebiete sowie von Naherholungs- und Siedlungsfléchen, der Schutz des Grundwassers
und nicht zuletzt der Schutz bzw. die Vermeidung von zusétzlichem L&rm und Erschitterungen im
hoch vorbel asteten Rhein-Main-Gebiet. Gleichwohl akzeptiert der BUND den Bau einer ICE NBS
RM-RN, wenn diese Kriterien entscheidend beriicksichtigt werden. Hierbei ist Darmstadt besser mit
dem Fernbahnnetz zu verbinden.

»Vvereinbarte* Konsenstrasse Darmstadt:
Die Konsenstrasse Darmstadt sieht vor eine oberirdische 2-gleisige Haupttrasse entlang den

Autobahnen A5 (im Norden, Richtung F-Sportfeld Gabelung > Flughafen Bf Frankfurt und > F Hbf))
und etwa ab Hohe des Darmstadter Kreuzes entlang der A67 (im Siden, Richtung Mannheim).

Ferner neben dieser , Direttissima* ein lediglich eingleisiger Bypass Darmstadt, im Norden
Einschleifung auf die NBS im Bereich Arheilgen, westlich der L3113 (stark vorgeschédigter Wald,
Okologisch vertretbar durch sehr enge Trassierung, wenig Waldinanspruchnahme), streckenweise
muss ein Zusatzglei sabschnitt entlang der Bahnlinie Darmstadt - Mainz zum Darmstadt Hbf gebaut
werden.

Bisher vorgesehen It. ,,Konsens': Im Siiden Fihrung der eingleisigen Bypass-Strecke entlang der
Eschollbriicker Straf3e. Halten soll (vertraglich zugesichert) ein ICE pro Stunde und Richtung tagstiber
in Darmstadt, der Uber den eingleisigen Bypass zum Hbf gefihrt wirde. Mdglich wéren laut Auskunft
der Bahn betriebstechnisch 2 Zige/h/Richtung.

Im Stiden und im Bereich der Siedlung Tann / Nadhe Darmstadter Kreuz / an der Rheinstral3e =
Verbindungsstral?e nach Griesheim griindeten sich 3 (4) Birgerinitiativen gegen die Trassenvarianten.
Die BlIslegten im Laufe der Zeit verschiedene eigene Uberlegungen vor.

Forderung Verzicht auf Stideinschleifung Darmstadt

Konsens von Darmstadter Naturschutzbeirat (einstimmig) sowie BUND und NABU (sowie den
Darmstadter Revierleiterlnnen von Hessenforst) ist, auf die Suidausschleifung Darmstadt in allen
Untervarianten zu verzichten .

Die Bahn wirde hier nur eine Billigldsung (oberirdisch) bauen. L&rmschutz wirde es nur nach 16.
BImSchV fir 2 bis 3 Hauser an der Eschollbriicker Straf3e geben (Larmschutzfenster).

Die Frage ist, ob die Siideinschleifung Darmstadts als Bestandteil der K-Trasse bei eéinem (bis zu 2)
Zug pro Stunde und Richtung wirtschaftlich vertretbar wére.

Im Raumordnungsverfahren war, abgesehen von der Variante 5 (2-gleisiger Bypass) von (2-)3
Zlgen/n/Richtung von 5 — 6 insgesamt die Rede, die in Darmstadt halten sollen. Ein weit grofRere
Zahl (auch neuer Giiterfernverkehr) hétte die Strecke ohne Halt genutzt, sodass einerseits
hohere Schall schutzanforderungen notwendig geworden wéren und andererseits aber die
Wirtschaftlichkeit gewahrt ware.

Sudeinschleifung nur eventuell tolerabel wenn leider zwangslaufig teuer:

Tolerabel —vorbehalten der noch zu erfolgenden Feinabstimmungen der Trassenfihrung und
Naturschutzprifungen - wére eine enge Fuhrung entlang der Eschollbriicker Stral3e (stadtauswaérts auf



der rechten Seite(Seite der jetzigen Kelly Barracks) aus der Tieflage der Main-Neckar-Bahn kommend
in einer Weiterfhrung ab Abzweig von der Main-Neckar-Bahn in einer gedeckelten Trogfihrung
bzw. in einem bergmannischen Tunnel auch unter den Autobahnen hindurch (was bedeutet, dass eine
Tieflage von an die 25/30 Meter an den Querungen mit den beiden Autobahnen (Kreuzungen
A5/A67/Anbindung Darmstadt-Mitte) notwendig wére, da die Autobahnen dort im Einschnitt
verlaufen / tiefer als das Gelande!!! Mit den Grundwasserstanden wére das dort vereinbar, da das
Grundwasser dort mehr als 30 Meter unter Gelénde steht.

Grinde fur Tieflage/gedeckelter Trog/bergmannischer Tunnel: stadtebaulich notwendig daim Bereich
des Industrie- bzw. Gewerbegebietes weitere Erschlief3ung mdglich, keine Trennlinie der Bahntrasse
mitten durch das alte und neue Gewerbegebiet (der noch bestehenden Kelly Barracks) und ebenso als
Einbindung in das Landschaftsbild im Westwald, a's Larmschutz, als Sichtschutz, und der
Zuganglichkeit zum Naherholungsgebiet ohne sozialkriti sche Fu3ggangerunterfiihrungen unter die
Bahn bzw. Uberfiihrungen dariiber. Schonung des Waldes, keine Schneisen durch den sensiblen, nahc
Aussagen von Forstékologen nicht reversiblen Westwal d.

Aulerdem ist laut Aussage der Bahn-Projektleitung im |CE-Beirat Darmstadt nicht geplant, die | CE-
Bypass-Trasse durch einen Zaun gegen Wildunfalle zu schiitzen. Desgleichen ist anzunehmen, dass
auch ein Schutz vor unerlaubten Bahniiberquerungen durch Personen/spielende Kinder nahe einem
Wohngebiet durch einen (wenn auch optisch schwer in das Landschaftsbild einpassbaren) Zaun nicht
vorgesehen ist. Weiterhin kann durch eine gedeckelte Trogfihrung bzw. Fiihrung im bergméannisch
angelegten Tunnel im Westwald eine weitgehende Schonung des FFH- und V S-Gebietes erfolgen, gof.
braucht nicht ganz so viel Wald abgeholzt werden (nur Trasse zuziiglich Baustrale), dader Trog die
Bahnlinie vor ggf. umstiirzenden Baumen schiitzt.

Das st natiirlich sehr teuer, auch im Betrieb, denn die Wartung von Tunneln ist teuerer als offen
gefuhrte Gleise... Esist nicht eindeutig klar, wer die dafUr erforderlichen Mehrkosten trégt. Die Bahn
zZieht sich zur Zeit noch auf das gesetzlich geforderte Mal3 zuriick.

Zustimmung der Burgerinitiativen zur Ablehnung Stidanbindung

Die Bls stimmen der generellen Stidanbindungs-Ablehnung zu, befirchten nur, dass die Stadt nicht
mitmacht, da diese auf dem Prestige | CE-Halt bestehen kénnte und halten sich daher ,,ihre"
Stadtschnei senvariante (nordlich Eschollbriicker Stral3e, Fortsetzung Scheppallee in den Wald) noch
als Reserveforderung offen, die fur den Waldverbund erhebliche nicht reversible Folgen hétte.

Diese Stadtschneisenvariante sowie auch andere Untervarianten der jingsten Diskussion fihrt mitten
durch den Darmstédter Westwald zwischen Eschollbriicker Stral3e und Rheinstral3e (beantragter
Bannwald), tangiert das FFH- und V S-Gebiet Beckertanne/RWE-Hochspannungsleitung/zum Tell
Truppenibungsplatz bzw. es kann nicht ausgeschlossen werden, dass die Trasse zu einer
Verschlechterung der Situation in den EU-Schutzgebieten flhrt. Sie fuhrt weiter weg von den
Wohngebieten an der Eschollbriicker Stral3e/Ernst-L udwigs-Park, ist aber aus Naturschutzgrinden
nicht vertretbar, da es Alternativen gibt, die weniger in die Natura 2000-K ulisse und
zusammenhangende Wal dabschnitte eingreifen.

Zu berticksichtigen sind dort ebenso u.a. in Hessen vorgeschriebene beiderseitige Waldabsténde von
30 Metern (Baden-W(irttemberg sogar 40 Meter) von der Trasse bis zum Wald. Das heifdt bei einer
Gleisanlage von 12 Metern kommen bei einer Filhrung durch den Wald (wie bei der
Stadtschneisenvariante) noch mal 2 x 30 entspricht 60 Meter Abstédnde dazu, die gerodet werden
mussten. Nicht gerechnet die Eingriffe beim Bau der Bahntrasse. Bel der Fihrung entlang der
Eschollbriicker Straf3e kénnte der Waldabstand in Richtung Eschollbriicker Straf3e mit dem
StralRenquerschnitt gerechnet werden. Allerdings wére hier hdchstwahrscheinlich auch eine
Betonprallwand zur Stral3e als Schutz vor umstirzenden LKW notwendig. von der ICE-Trasse. Im
vorgeschadigten Westwald wére eine neue Waldanpflanzung problematisch (Sandbdden,
grundwasserfern, Maikaferproblematik) auch bei gedeckeltem Trog miisste zundchst gerodet werden.
Ob sich eine schiitzenswerte Sandrasengesellschaft ahnlich wie in der Beckertanne entwickeln lief3e,
ist unklar/musste gepriift werden. Nicht alle Sande in Darmstadt sind kalkhaltig und ndhrstoffarm. Ein
Eingriff in den stark vorgeschédigten Wald kdnnte — so die Befurchtung — zum Kahlschlag durch
Wind und Sturm und Sonne und sonstige ,, Kalamitéten" im vorgeschédigten, geschwéchten Restwald
fahren.



Fuhrung der ICE NBS westlich der Autobahnen

Konsensist ebenso in Darmstadt zwischen Naturschutzbeirat, BUND, NABU und den
Revierforsterlnnen von Hessenforst die Fiihrung der |CE-Haupttrasse westlich der Autobahnen A5
und A67 zumal die Autobahn auch im Zuge des | CE-Trassenbaus um 2 Spuren erweitert wiirde. Diese
Zusammenplanung von |CE NBS und bereits politisch beschlossenen Autobahnerweiterungen wurde
nicht zuletzt durch Gespréche des | CE-Beirates Bergstral3e mit Bundestagsabgeordneten von CDU
(Michael Meister) und SPD (Frau Lambrecht) erreicht, an denen die Verfasserin des Vermerkes auch
beteiligt war.

Ziel ist, den Waldrand zumindest auf einer Seite unangetastet zu lassen, einen kombinierten
schallschluckenden!!! Larmschutz westlich der Bahn/Autobahn zu erhalten. Westlich der Autobahn
wrden Folgeschaden im Wald verringert, da dort ein Eingriff weniger weitere Folgeschaden durch
Wind, Sonne und Sturm als dstlich der Autobahn bewirken wiirde. Auf der Ostseite (westexponierte
Lage) misste mit Folgeabsterben von Wald infolge Wind/Sturm von mindestens 300 Metern und bei
den Bodenverhaltnissen eher noch darliber in den Wald hinein gerechnet werden. Auch in der
raumordnerischen Beurteilung wurde darauf hingewiesen, dass west- und stidexponierte Lagen
moglichst zu vermeiden sind.

Auch die Burgerinitiativen stimmen der Westfiihrung der | CE-Trasse zu. Sie versprechen sich dadurch
grofere Abstande insbesondere zur Wohnbebauung im Bereich der Siedlung Tann. Gefordert wird
eine schallschluckende (nicht reflektierende) Larmschutzwand, um auch die Gebiete westlich der
Autobahnen (Weiterstadt, Griesheim, Pfungstadt) vor Larm zu schiitzen. Dringend zu priifen sind
Tunnelfihrungen unter den Wal dgebieten insbesondere im Bereich Eschollbriicken und wie schon
erwahnt, kombinierter Larmschutz.

Junktim bei Verzicht auf Sidanbindung Darmstadt:

Konsens zwischen BUND, NABU, Naturschutzbeirat Darmstadt und Burgerinitiativen Darmstadts ist,
wenn auf die teuere Slidanbindung Darmstadts verzichtet wird, dann muss etwas fir den
Regionalverkehr und den Larmschutz getan werden.

ICE-Verbindungen Darmstadt mit Verzicht Stideinschleifung Darmstadt
Das heifdt bei einem Verzicht auf die Slideinschleifung fir die | CE-Trassenfihrung:

Im Norden Darmstadts bleibt alles wie bisher geplant. Es erfolgt eine ndrdliche kreuzungsfreie
Einschleifung auf die NBS, um auch den Flughafen Bf Frankfurt dariber schienengebunden, direkt
und dadurch schnell erreichen zu kdnnen. Diese Anbindung ist sowieso notwendig fir eine
betriebliche Verknipfung der Strecken.

Die Flhrung des Darmstadt Hbf bedienenden einen Zuges/h/Richtung erfolgt Uber die alte Main-
Neckar-Trasse nach Stiden/von Siiden. Nach einem Gesprach von BUND und Birgerinitiativen
herrscht die Ubereinstimmung (auch mit dem NABU), dass die eventuelle Riickfiihrung der | CE-
Trasse mittels einem neuen Gleis der Verhandlung des Landkreises Bergstralie (ICE-Beirat
Bergstralie) mit der Bahn Uberlassen bleiben soll.

Denn: Eine Querung bei Lorsch wirde Naturschutz-Probleme mit Altneckarschlingen bringen, ebenso
konnten archaol ogische Bauwerke im Bereich des UNESCO Weltkulturerbes Kloster Lorsch betroffen
werden. Eine unterirdische Anbindung an die Direttissmain diesem Bereich erscheint allein vom
Aufwand (Kosten-Nutzen) as kaum realisierbar.

Allerdings: Eine unbedingte Ruckfihrung tiber ein neues | CE-Gleis von der Main-Neckar-Bahn zur
NBS erscheint entbehrlich. Zwar wiirde dann Mannheim Hbf von Darmstadt aus nicht schneller als
bisher erreichbar sein, wenn dieser 1 Zug/h Uber Mannheim-Friedrichsfeld nach Mannheim Hbf (quas
zurlick) und weiter Richtung Paris gefiihrt wiirde.

Aber: die Destination Stuttgart/Basel konnte tiber Heidelberg bzw. Uber eine Einschleifung bei
Schwetzingen auf die bestehende NBS gefiihrt werden. Und hier wéren, da der Umweg Uber
Mannheim gespart wiirde, diese Ziele schneller als bisher von Darmstadt aus erreichbar.

Bedingungen des Junktims:

Verbesserung des Regionalverkehrs durch mit dem ICE-Trassenbau auch in Berlin politisch
und finanziell abgesicherte Realisierung von neuen Gleisen in Verbindung mit besserem
Larmschutz.



1. Der RMV plant mit der DADINA zusammen die baldige Reaktivierung der Bahnlinie Pfungstadt-
Darmstadt. Dadurch entstehen ggf. auf der Main-Neckar-Bahn siidlich Darmstadt Hbf Engpésse
insbesondere im Bereich Darmstadt-Eberstadt, DA-Sud, DA Hbf. Ein zusitzliches Gleis fir die
Pfungstadt-Bahn wirde hier Entlastung im eng gestrickten, nicht erweiterbaren Fahrplan bringen.

Verbunden mit dem neuen Gleis wére eine Verbesserung des Larmschutzes in diesem Bereich
notwendig. Ein neues Gleis bedeutet Anspruch auf Larmschutz durch wesentliche Anderungen.

2. Zwar wird die Main-Neckar-Bahn stidlich Darmstadts mit Inbetriebnahme der ICE NBS etwas
entlastet (weniger gemischt schneller Verkehr), allerdings fehlt der schienengebunden Anschluss an
den Flughafen Bf Frankfurt. Hierfur sind die entsprechenden baulichen V oraussetzungen zu schaffen
sodass es eine direkte Verbindung fir Regionaverkehr / S-Bahn zum Flughaben mit mindestens %2
Stundentakt geben kann.

Schon seit zig Jahren ist eine Verlangerung eines Regionalgleises (ob S-Bahn, RE, RB oder anders
genannt ist zweitrangig) Uber Darmstadt Hbf nach Siiden entlang der Main-Neckar-Bahn geplant.
Finanzmittel und damit Realisierungschancen gab es dafUr bisher keine. Daher ist in das Junktim eine
V erbesserung des Anschlusses nach Mannheim (beispiel sweise Regionalbahn als Schnelle
Verbindung + S-Bahn) erforderlich. Die DB muss hierfir die entsprechenden baulichen

V oraussetzungen schaffen, die betroffenen V erkehrsverbé&nde miissen sich Uber ein

L andertbergreifendes Finanzierungskonzept fir den Betrieb einigen.

Da zu erwarten ist, dass durch die allgemeine Zunahme und eine zunehmende V erlagerung des
Guterverkehrs auf die Schiene auch die Altstrecken mehr auch durch Guterverkehr belastet werden, ist
der Bau dieses Regionalgleises zwingend notwendig. Auch hier verbunden wieder mit dem Recht der
Burgerinnen und Birger auf erhthte Schallschutzanforderungen wegen wesentlicher Anderungen.
Zwar ist der Bereich Bergstral3e im Sonderprogramm fir Schallsanierung enthalten, zu befirchten ist
aber, dass weitere Abschnitte ohne zusétzlichen Schutz bleiben und dieser nicht ausreicht. Gerade im
Bereich Darmstadt-Pfungstadt konnten so erhebliche Entlastungen — auch durch eventuelle Tunnel-
und Troglagen - erfolgen.

3. Schallschutz auch auf der Riedbahn: auch fir die Ried-Altstrecke ist erhohter Giterverkehr zu
erwarten, da nur der schnelle Giiterfernverkehr (in modernen, leiseren Wagons) auf der NBSrollen
wird. Hier sollte die Bahn ebenfalls mehr Larmschutz im hochvorbel asteten Ballungsraum gewahren.

4. Verlangerung des 2. S-Bahn-Gleises von Langen nach Darmstadt Hbf: Zurzeit gestattet die 1-
gleisige S-Bahn-Strecke nur einen halbsttindigen Takt zwischen Darmstadt Hbf und Langen. Sollen
mehr Pendlerinnen und Pendlern auf die Bahn umsteigen, so wére auch hier ein kiirzerer Takt
notwendig. Insbesondere bei Storungen fallen regelméfdig S-Bahnen zwischen Darmstadt und Langen
aus. Auch hier gilt: verbesserter Larmschutz durch schallschluckende Wénde, dain den meisten
Abschnitten fur Wélle und dergleichen kein Platz vorhanden ist.

Unbedingt zu beachten beim weiteren Vorgehen/Argumentation

Larm macht krank, Anwohnerlnnen sind im Ballungsraum Rhein-Main und Rhein-Neckar schon
erheblich mehr durch Larm und Feinstaub vorbelastet als anderswo, die letzten einigermalien
erholsamen Gebiete an der Bergstral3e mit dem UNESCO Geopark und anderen
Erholungseinrichtungen durfen nicht zusétzlich durch L&rm belastet werden.

Der Luftreinhalteplan Rhein-Main und die européischen Richtlinien zur Luftbelastung erfordern neben
der priméren Verkehrsvermeidung erhebliche Anstrengungen der weiteren Verlagerung von
Verkehren von der Stral3e auf die Schiene.

Stadtebauliche Stinden (Offenflhrung — auch in einer Troglage - einer neuen Bahntrasse in einem
Stadtentwicklungsgebiet — Kelly Barracks) durfen im 21. Jahrhundert nicht mehr geplant werden.

Klagen von Anwohnern und Gewerbetreibenden kénnen vermieden werden.

Naturschutz hat nach dem européischen Recht einen hohen Stellenwert. Die Erfolgschancen einer
Klage durch die Wahl einer Trasse, die ein Natura 2000-Gebiet mehr belastet als eine andere Variante,
sind fur Naturschutzverbénde hoch.
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Vorbemerkung

Im Vordergrund stehen fiir den Bund fur Umwelt und Naturschutz Deutschland
(BUND) Mensch und Natur - das heift, ein geringst moglicher
Flachenverbrauch von Wald und L ebensraumverbrauch, Fauna-Flora-Habitat-
(FFH) und Vogelschutz- (VS) Gebieten, die Vermeidung der Zerschneidung der
vorgenannten Gebiete sowie von Naherholungs- und Siedlungsflachen, der
Schutz des Grundwassers und nicht zuletzt der Schutz bzw. die Vermeidung von
zusatzlichem L&rm und Erschitterungen im hoch vorbel asteten Rhein-Main-
Gebiet. Gleichwohl akzeptiert der BUND den Bau einer ICE NBS RM-RN,
wenn diese Kriterien entscheidend berticksichtigt werden. Hierbei ist Darmstadt
besser mit dem Fernbahnnetz zu verbinden.

Zusammenfassung
Unter Einbeziehung der Kriterien der V orbemerkungen wird gefordert:

e Fuhrung der | CE-Haupttrasse westlich der Autobahnen (6stlich
Waldangriffsflache fir Rodungs-Folgeschaden bis 300 Meter waldwarts),
verbunden mit Tunnel- und Troglagen in Siedlungsndhe

e Verzicht auf die Stiidanbindung Darmstadts an die | CE-Haupttrasse (bei
einem Zug/h/Richtung entbehrlich und nicht wirtschaftlich, wenn eine
menschen- und naturgerechte Planung umgesetzt wirde)

e Verknipfung des Verzichts mit dem Junktim der Verbesserung des
Regionalverkehrs und der besseren Verbindung Darmstadts mit dem
Fernbahnnetz
a) Verbesserung der Planung der Bahnlinie nach Pfungstadt (Bau eines
zusatzlichen Gleises zwischen Darmstadt-Siid und Darmstadt Hbf
(Beseitigung des Engpasses, flexibler in der Fahrplangestaltung)

b) Fortflhrung des regionalen Schienennetzes (S-Bahn, RB; RE...) nach
Stden, um eine bessere Verbindung des Bereichs der
Bergstral3e/Mannheim direkt an den Frankfurter Flughafenbahnhof zu
erreichen (weitere Moglichkeiten des Betriebes wie ggf. Einschleifung auf
die ICE NBS, ggf. Weiterfuhrung Uber Frankfurt Flughafen nach
Wiesbaden u.a.)

c¢) Fortfuhrung des S-Bahngleises von Langen nach Darmstadt Hbf

e Verbesserter Larmschutz auch an den Altstrecken, da dort verstarkt auch
Guterverkehr rollen wird, in Kombination mit L&rmschutz vor
Autobahnlarm.
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